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SECTION O - GENERALITES
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

ABREVIATIONS RADIO

ADF . Automatic Direction Finder System
LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES (Radio compas)
ATC . Air Traffic Control (Transpondeur)
A : Ampeére
'C : Degré Celcius (centigrade) COM . Communications Transceilver
i i : Degré Fahrenheit (Emetteur-récepteur de communications)
Ft : Pied
HP : Horse power DME . Distance Measuring Equipment
hPa . : Hectopascal (Equipement de mesure de distance)
in.Hg : Pouce de mercure
Kg : Kilogramme ELT . Emergency Locator Transmitter
Kt : Noeud (1l mille nautique= 1852m par h.) | (Balise de détresse)
1 : Litre
M : Masse IFR . Instrument Flight Rules
m : Métre (Vol aux instruments)
m.bar : Millibar
m/s : Meétre par seconde § ILS . Instrument Landing System (Systeme
Pa : Pression admission d'atterrissage radiogoniométrique)
tr/mn : Tour par minute
Vv : Volt MKR . Marker Beacon Recelver
VA : Vitesse de manoeuvre (Récepteur de balise)
vC : Vitesse conventionnelle
Vc : Vitesse de calcul de croisiére NAV . Navigation Indicator and Recelver
Ve : Vitesse limite volets sortis (Indicateurs-récepteurs de navigation)
VI : Vitesse indiquée
Vne : Vitesse a ne jamais dépasser AUDIO : Audio Control
vVno : Vitesse maximale de croisiére (Sélecteur d'écoute)
Vp : Vitesse propre
Zp : Altitude pression VFR . Visual Flight Rules
(Régles de vol a vue)
VHF . Very high Frequency
VOR . Visual Omni-Range (beacon)

B il g,

(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 5 -Fev.1988 0.05
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CONVERSION PRESSION BAROMETRIGUE
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24,03

28,3
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970
26, 64

28,94

780

990
27,23

1000
29,33

1010
29,63

1020
30,12

1030
30,42

1040
30,71

i

731

28,38

761

771
28,6/

28,97

981

991
29,26

1001
29,36

1011
29,83

1021

30,13

|

1031
30,49

1041
30,74

e

28,08
|

952 |
28,11

793
28, 14

28,41

28,44

o i

762

763

972
28,70

29,00

782

¥92
27,29

1002
29,39

1012

29,88

1022
30,18

1032
30,47

1042
30,77
L

973
28,73

29,03

783

993
29,32

1003
29,42

1013

29,91

1023
30,21

1033

30,30

1043
30,80

794
28,17

764
28,47

774
28,76

784
27,06

774
29,3

1004
29,63

1014

29,94

1024

30,24

1034
30,33

1044

30,83

955
26, 20|

965
28,30

9735
28,79

9835
27,09

993
2Y,38

1003

29,68

1
1013

29,97

1025
30,27

10335
30,36

1043
30,86

996
28,23

944
28,33

976

28,82

994
29,41

r

1004

1014
30,00

4=

1026

30,30

1034

30,39

1046
30,89

F F
937
28,26

967
28,96

977
28,85

'—

787
27, 19

997
29,44

100/

29,74

4 *

1017
30,03

-

1027
30,33

1037
30,62

r
1047

30,92

28,2

AL

28,38

968

978 |
28,88
|

788

29,18

798
29,47

1008
29,77

1018
30,06

1028
30,36

1038
30,63

1048
30,99

'1

707
28,32

.............. en métre X 0,305%
reet/mn............ eén metre/seconde X 0,508
Gallons (US)........ en litres X 3,785
Gallons (imp)........ en litres X 4,546
IRt o il i e o e s en knots X-0,539
L% 7 e o R en km/h X 1,852
75 o5 4 - A Y en US Gallons X 0,264
Litre......coves ... en Imp. Gallons X 0,220
MBET R . o o it S0 s en feet X.3,281)
Metre/seconde........ en feet/minute X 197
0.06 Edition S ~-Fev. 1988

769

| 979

28,91

28,61

789
29,20

+

799
29,30

1009
29,80

1019
30]0?

1029
30,39

1039

30,48

1049

30!‘?8

Sous 1a pression en HILLIBARS ou HECTOPASCAL, est i1ndiquée 1a pression en POUCES
de NERCURE (1n.Hq).

RAPPEL: La pression standard 1013,2 w.bar ou hPa est éqale a 29,92 1n.Hg.

O — - —
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SECTION 1 - DESCRIPTION
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure Maximum .........ccooeeeen Br7Z W
Longueur totale.........ccccccercncnenn 7.10 m
Hatitellr EBLAle,. jvssusmmewswmemern B H & &S 2.23 m
Garde d'hélice au sol...........cocno-n. 0.280 m

1.8

Edition 5

~Fev. 19808

LONGUBHE . s xscsimssmsmsmassonmemai HEam: 1.62 m
LATGBUL 5 5 516 5 55 8w o o n o mek & 58 908 8 509 48 ¢ o min su 3 1.10 m
TRt L1 1 St g T L L 1.23 m

4 places, accessibles des 2 cOtés par verriere
coulissante.

Volume du coffre a bagages........ ... .37 B
VOILURE

surface portante....... .. o> 13.060 me
s h e i ) VR g e L A NACA 43013.5 mod
Allongement........c.cocoessaoeannoocccres 5.35
Diddre en bout d'aile...... ..o 14°
AILERONS

gurface unitaire......cccicccri i 0.57 m2
Envergure unitaire............coerneen 162 R

(es ailerons sont équilibres statiquement.

EFdition O -Fev. 1988 1.03
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MANUEL DE VOL DR400/140 B MANUEL DE VOL DR400/140 B

Atterrisseurs-princilpaux

.
e .

VOLETS DE COURBURE /s
E B s w80 878 B e 8 0,33 m2 Preasion e gontlage. ...cvenesiisnanensi 2 bars
B L o ok el it 2 m Pression aMOrCiSSeUrS. .. oveewsieasws oe 6 bars
B REgUES A CONMYBE AMOrTIBEOUI B .y i is s iR iGuiEvwimin 160 mm
EMPENNAGE HORIZONTAL ST
2,88 m2
3@ 1 (-0 IR '
Surface ;Gtalznigfgzb __{ _____________ 0,26 m2 Les freins, hydrauliques a disques, comportent
RN, SR USSR A S e o ek e 3,20 m un circuit indépendant sur chaque roue princi-
Envergure.........«-- SELE,
EMPENNAGE VERTICAL Huile de circuit hydraulique :... MIL.H.5606-A
i T I T Ty S 1,63 m2
gurgacz ;Ztﬁieéé;i;é .................. 1 m2 GROUPE MOTOPROPULSEUR : (G.M.P.)
urface de la dérive.........c--ro00te 0. 63 m2 bl
surface de la gouverne........--.-- T
PRAE U R s o 6 a9 5 6 6 5% 608 00 w08 & 6 % B0 W6 O § W B0 LYCOMING
ATTERRISSEURS DB ¢ a5 5 55 8 LS ik B B0 Bl Bk B % B B B 0-320-D2A
4
E TRICYCLE FIXE Nombre de cylindres.................
3 1 Pulssance (2500 £/mn)..cciains 155 HP - 116 KW
DRl o i s g g ieen o B SR e e 60 B 2,58 m Régime maxi d'utilisation normale... 2500 t/mn
Ol ootk s e m bR E e R R R 1. 65 m
Empattemeng ....... é...........*..:" 180 % 150
Dimension es YoueS....cccc0v 0 é y
SSeurs SHELL flul
Huile amorti op Hydraflie 1 (Aéro)
Atterrisseur-AV
,.+s 1,8 bar
Pression roUe. ........ccoersrsmsrtns ik pars
Pression amortisseur........-«-***" T % s
Course amortisseur.........-.--=-"""7
Edition O ~Fev.1788 [ Edition & -Fev.1988 1.095
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

HELICES
MARQUE SENSENICH |SENSENICH |SENSENICH
|
M74DMS264 | 74DMS-0-64
TYPE 74DM6S55260 ou ou
/74DM6S5264 | 74DM6S5064
AT - |
| DIAMETRE 1,83 1,83 % 1,88
] - I
PAS 60" 64" 64"
REGIME MINI
PLEIN GAZ -
PAS FIXE 2350t /mn | 2200t /mn 2200t /mn
NIVEAU MER
e—— ——— i} L el
NOTE

* Toute réduction de diamétre pour réparation

est interdite.

1.06
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

SCHEMA DU CIRCUIT CARBURANT

vers les cylindres
uay

.-.i_
="}

- L]

.-rm T ““ﬂ
f

Indicateur de
pression

Yoyant
bas

niveau

——

Mise 3 1'air libre
Bouchon de
reanplissagqe

Edition S
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Cde de msi1xture
" Pompe
(NJ électrique *
l ! Ode admission (gaz)
Alerte |
basse
pression Q}iﬁHFiltr: decanteur
| avec purge
H— —
I
obine Indicateuyr
de niveau
Jaugeur
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MANUEL DE VOL DR400/140 B MANUEL DE VOL DR400/14
0 B

CARBURANT
| Essence aviation.........cocoeeen AVGAS 100 LL
| Indice A'oCtaANEe. . . .t oo v ne s 100 mini
Capacité totale AR T . 6 5 s 0 wcews’ w aw sk W 110 1
Capacité totale consommable............. 100 1
| Capaciteé inutilisable . .cccersnnonannessse 10 1
NOTE

sur option, 1la capacité totale des réservoirs
peut &tre portée a 160 1 (150 1 consommables).

HUILE

__##__-_—.— —t—

ﬂ =3 —

PAGE LAISSE
E BLANC
pendant les 50 premiéres heures de fonc- HE INTENTIONNELLEMENT i

tionnement : Huille Minérale Pure. ,

Aprés les 50 premiéres heures de foncti- '

onnement : Huile dispersante.
RS SRCs B S L s B
QUALITE

su-dessus de 15°C.....cccovvcenccnccnecs SAE 50
de 0°C 0 30°Cicsnsuwvrponnimpassmssmesss SAE 40
Aa ~18°C & #20°C...iinkawamesseaigeialaies SAE 30
au-dessous de -10°C....... e SAE 20
Capacite totale du moteur..........c.«.> 7:3 1
Capacité Ut11183D)1E. s cosovenensinimanss e 9,7 1
1.08 Edition 5 -Fev.1988 Edition S -Fev.1988
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

PLANCHE DE BORD

41

MANUEL DE VvOL DR400/140 B

Yoonnns Andmomélre

2...... Horizon artificiel

J.uvees Allimélre

4 3 8.. Radio ou Equipements oplionnels
 FR—— Réservoir principal

10..... Indicateur de virage ou Bille
i [ Directionnel

12..... Variométre

13, 14. Radio/NAV ou Equipemenls optionnels
19.v0.. Tachymélre

| TR Pression d"huile

W sives Tempdrature d'huile

| PA— Vollmélre

{9..... Equipements optionnels ou Réservoir sup.
20.caus Pression d'essence

21..... Indicateur de dépression (Opl.)
22..... Disjoncteur de charge

7L R Interrupteurs Batlerie + Allernaleur
"L, R Sélecteur magnétos

25..... Equipement oplionnel

2b..... Réchauffage carburaleur

] PO Tiretle de frein de parc

28..... Indicateur de Tempéralure exlérieure
"4y SR Disjoncleurs

30..... Fusibles éclairages el Radio
21..... Indicateur de posilion de Trim

1?..... Démarreur (masqué par robinel d'essence posilion "FERME"
o, S— Commande de Trim

14..... Levier de commande de volels
% . Coupe circuil essence
2 ! — Commande de mixture

%7..... Interrupteur "Pompe électrique”
38 ou 45 Interrupleurs
79 ou 45 Polentiomdlre éclairage

80.0ess Commande de chauffage

41,.... Compas magnélique

42....4 Adrateurs

&, R Barelle de voyanls

4..... Jacks radio

45..... Radio ou Equipemenl oplionnel

| YO Tirette de robinel de réservoir supplémentaire {(Opl.)

Edit.S Fev.88 — Rev.1 Fev .89
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MANUEL DE wvoL DR400/140 g

CLIMATISATION ET VENTILATION

SCHEMA ELECTRIQUE - SCHEMA DE PRINCIPE

COLLECTEUR-ECHANGEUR

=
oy

‘ BOITIER OUVERT-FERME SELECIION

DISTRIBUTEUR DESEMBUAGE PIEDS PASS.AY

" BUSES Ot DESEMBUAGE

fusibla radio

AERATEUR AYANT (idem 3 droite)

requlateur lensigny

PIEDS PASS. AR

baltene
] §A /.3A excil alterngt

- relas surtension o—
—— charge
B & T
)
demarreyr ’ ]I

ACRATEUR ARRIERE pompe BA
electrique |
felans
balleris
4 l% | 1
. »
b

%

L L N t———

it e

- "
Sl e B

CHAUFFAGE
PLACE AV

TIRER
TINER
POUSSIR

DESEMBUAGE

TIR(R
POUSSER
POUSSER

IE

CHAUFFAGE
PLACE AN

1. 12

TINER
POUSSIER
TINER

2
J

|

]

Edition 5

—Fev. 1988
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

R TR TN - .. A000 1.14%
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/140 B a été certifié le 19.41.75
€n catégorie "NORMALE"” et "UTILITAIRE"conformé-
ment aux conditions techniques suivantes

- Conditions générales du reglement AIR 2052
suivant mise & jour du 6 Juin 1966.

FAR part 23 - Amendement 7.

verriére.

TYPE D'UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

Conditions complémentaires pour conformité 4

Conditions particuliédres relatives au largage

~ VITESSES LIMITES (VI) km/h/kt
| vne a ne jamais dépasser 308 - 166
Vno maxi d'utilisation normale 260 - 140
1 -
Va de manoeuvre 215 - 116
Vfe maxi volets sortis 170 - 92
REPERES SUR L'ANEMOMETRE
Km/h/kt
! _
Trait radial rouge Vne 308 166
d ne jamais dépasser
_ - | | . L =
Arc jJaune zone de pré-|Vno Vnel|260-308|140-166
caution "air calme”

— - -

Arc vert zone d'utili-|Vsl Vno
sation normale

+*

99-260 ] 53-140

—— —— —

—==mr

Edition S —Fev. 1988
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Arc blanc L?so VEe| 87-1701]| 47- 92

—lk

2«03




MANUEL DE VOL DR400/140 B

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE
AUTORISEE

910 kg (catégorie 'U')

Volets rentrés: n compris entre + 4,4 et -2,2
Volets sortis n = % 2

1000 kg (catégorie 'N')

Volets rentrés: n compris entre + 3,8 et -1,9
Volets sortis n = + 2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat 'U’ Cat "N'
au décollage........% 910 kg 1000 kg
A 1’atterrissage..... 910 kg 1000 kg

CENTRAGE
1000 e mm - -
/ L T
910
/ :
I &
750 . cat. "y
&
0,205 0,428 0,564
12% 25% 33X

mise & niveau: longeron supérieur du fuselage
(bord d'attaque de la

référence de centrage
partie rectangulaire voilure)
corde de référence : 1,71 m

2 _ 04 Edition 5 -Fev.1988
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

PLAN DE CHARGEMENT

Edition S5

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse Qe l1"huile contenue dans le carter mo-
teur ainsi que le carburant inutilisable doi-

vent é€tre inclus dans la masse & vide de 1'ap-
pareil.

Masse (kg) | Bras levier (m)
Sieges AV. ... .. 2 x 77 0,36 - 0,46
Siéges Aﬁ—(*).. 2 X 77__ | 1,19
Esg;nceﬁj:j..... 80 ] 1,IE
Bagages (:;)...L 40 _--1,9 e
— - 1 - _—

Le transport de plus de deux passagers ( de
masse totale inférieure ou égale au maxi 1in
diqué) est autorisé sur la banquette arrié-
re, sous reserve de l'existence d'un nombre
€gal d'attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.

XK ' 1 '
Dans les limites autorisées de masse et de

centrage.

—-Fev. 1988 2.0




MANUEL DE VOL DR400/140 B

LIMITATIONS MOTEUR

Utllisation du démarr
d'une maniére continu

Régime maxi continu...

Température culasse maxi..

eur

B P Sat e R 5 30 sec.
.2500 tr/mn (tralt rouge)

260 °*°C (trait rouge)

REPERES SUR LE TACHYMETRE

= RATC Vert de v s
- Trailt rouge .......

HUILE

Température maximale
Température normale
Pression normale

'''''

Pression mini ralenti.
Pression d’huile maxi...

Capacité 7,6 litres

ESSENCE

Essence aviation
Pression normale... ..
CADBCIEE 5. 50 % 6% 5 b a

IIIII

........ 2000 a 2500 tr/mn
............... 2500 tr/mn

..... 118 *°C (trait rouge)
.... 40 a 118 °C(arc vert)
4,5 a 6,3 bars (arc vert)
.. 1,75 bar (trait rouge)
6,9 bars (trait rouge)
- volr qualité page 1.08

............. AVGAS 100 LL
........... 35 a4 550 m.bar
................... 110 L.

MANUEL DE VOL DR400/140 B

PLAQUETTES D'UTILISATION

(o
CET AYION OOCT ETRE UTILISE EX CATEGORIE NORRALE
OU UTTLITAIRET CONFORMCMERT AU RARUEL O€ YOL AP-

0f YOL
PROUYE PAR LES SERYICES OFFICIELS. YFR DE JOUR
SUR CET AYI10W, TOUS LES AEPERES €T PLAQUES INDI- et de WULT
CATRICES SONT RELATIFS A SOR UTILISATION EX CA- «n J0NE WON
TCGORIE WORRALE, ClYRARTE
POUR L'UTILISATION CX CAT.'U', SE REFERER AU NA-
NUCL DE YOL.
YRILLES INTEROITES Ya @ 215 ku/h [RTERQICTION |

OC FUuRER

AUCURE RAROEUYRE ACCROBATIOQUE X'EST AUTORISEE
POUR L'UTELISATION €N CATEGOAIE 'NORMALE'.

BALISE OC OCTRESSE
Avant sise an
reuls

YHF 121,5%

Inter swr NARUEL
Eenal

[nter swr AUTO

Apris arrlt sotawr
seteer

YHF 121,55

Baline ne doit pas fia
[nter swr AUTO

YHF retour fréquence wtil./ARRET

SOUTE @ BAGAGES

40 kg MAX
YOIR CENTROGRAMNME

LARGAGE YERRIERE um‘\

YERRIERE
FERMEE

y i 5

compiTIONS

S

QUYERTURE

|

CHAUFFAGE CABINE
CHAUFFAGE

MANUEL
Tirez

AUTO
BALISE DE
CETRESSE

DESEMBUACE

CHAUFFAGE
PLACES AR,

mMO»MMCEIO

DEBLOCAGE: niruus;
SEHIJHHAHETTE.

HAUT PARLEUR
CASQUE

S— ——— — =

FREINdePARC

FREINER 2 Faide dn
TEST l ﬂtﬂﬂﬂﬂmu

MANETTE. -
BATTERIEJALTERNATEUR RECHAUFFAGE

ARBURATEUR \'17eZ)

LIMITES DE CHARGEMENT FHEIH
PUHPE PAHB
Nombre d’'occupants Siege AV 2 ElEClR M M
Siége AR voir page 2.05 :
Bagages masse maxi autorisée dans le coffre DENARREUR
E BETEEE . v el aimr e 40 kg 3 IHDICAI{UH SEH\'ITUDES YOYANTS
cunlunv AIC nur nuotu DHE
2.06 Edition 59 -Fev.1988
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "U

Dans les limites de cette catégorie sont auto-

risées les manoeuvres suivantes
- Virages serres

- Huit lent

- Virage en montée dynamique

- pécrochage de mise en garde.

Ces mManoeuvres doivent étre effectuées dans les

conditions ci-dessous

Les sieges AR. doivent &tre inoccupés.

de sortie doivent Se

Les vitesses d'entrée et
lisation normale.

situer dans le domaine d'uti

vent de travers démontré
40 km/h - 25 M.P.H. -~ 22 kt.

2.08 Edition 5 -Fev.1988
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SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au décollage

It."-ﬁ-‘“._‘

Ay "11‘?:1.1 H:‘ 1‘1'.-'* J'"' {8 r 't' : I'I.h:-l='i--l—.-!“"i'-‘--ll_.i_"F"".h_f..h I-‘ﬂ.li‘Ju s | Ufhiﬁ":.‘::;}: !"r:?:rh.._ '.‘:'" h-"_fl:_‘;_:;_'r ': . ];'r."-' W {'l 3:.'-';.1\1-H-.,,1 '!L i
i | [ L o L " Ly B N B - N . ] i

L -

................ 3.02
Panne moteur immédiatement
dpres le décollage. ..o cin. o doibp e 3.02
Panne moteur en vol.................. .. .. 3.03
Atterrissage forcé en campagne,
MOCEUY €N DANNE . «.onowsms oy ssos bsadas b 3. U3
Atterrissage de précaution en
cdampagne, moteur en marche............... 3.04
ARD I R, 5w s 3 3 5 6 0 B B 505 e e meme e i st : 3.04
Vibrations et 1rréqularités de
fonctionnement du moteur......J . ... . 0. .00
Panne d'alimentation en huile............ J.06
BINT A & 5 & A 5k B mun v o s &SmO B s s ahoe s 3,802
Panne de génération électrique........... J.08
vrillen invelontalres. oo niaiilyi o s S8 an
Panne sur commande de profondeur......... 3.09
Edition § ~Fev.1988 3.01
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

MANUEL DE VOL DR400/140 B

gjil—respeksuffisamment de piste

rRéduire & fond les gaz, et s'arréter dans
1'axe, en freinant a la demande.

‘1l ne reste pas suffisamment de piste

 PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

—

p—

néduire a fond les gaz
Freiner énergiquement

M AR ETAT B sl i v minc s B B b Wi R 5w A dtouffolir
Robinet €SSeNCe.......ceeseeererrsrs fermé
Interrupteur batterle..........--c=crs coupé
Contact Magnétos....... e eeer o ts coupé

vitesse de plané.........ev-- 135 km/h-73 kt
MIXLUYE. ccanewaomonseaness stouffoir (tirée)
Robinet esSSencCe......cce-seoese oo snts ferme
Contact Magnétos........ e nn oo coupé

Interrupteur batterie.....coceeececccnes coupé

NOTE IMPORTANTE

_ Atterrir droit devant, en ne faisant que
de petits changements de cap pour éviter
les obstacles.

- Ne jamais tenter de faire demi-tour VEers

la piste, car 1'altitude apres le décol-
lage ne le permet éen général pas.

T e ———————————————

0D Edition S —Fev. 1988
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PANNE MOTEUR EN VOL

———

S1 1'altitude est jugee suf fisante pour tenter

une remise en marche du moteur

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, VO~
lets rentrés (145 km/h-78 kt).( Dans ces con-
ditions, et sans vent, 1 'avion parcourtl envi-
ron 9,3 fois son altitude).

- Robinet essence........--c-ctsmf Tt ouvert
- pPompe électrique........--cmtTTT 0 marche
- MEIREOEE s s s womeGREPEES = nm b TL® " pleiln riEne
- Manette des gazZ......---- poussée de 2 a 3 cm
- Contact magnétos...... ... . sur "Both”

gi 1'hélice tourne encore, le moteur devrailt se
remettre en route.

5i{ 1'hélice est calee, actionner 1le démarreur.

5i le moteur ne démarre toujours pas, préparer
un atterrissage en campagne suivant procédure
ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE ,moteur en panne

Choisir un terrailn approprieé

- Ceintures et RAEDELE o6 wov = o & 8 6 plg g0 =0 % 208 serres
- Pompe électique........oeerer P ot Wy e arrét
- MIRCUTLE@.  ccaavvansnesoacnse: dtouffoir (tirée)
- Manette des gazZ......:-" plein rédult (tirée)
- Contact Magnétos.......eceevm ettt 0o coupe
_ Robinet €SSENCe.......-ccerr st tTTT fermé
_ Excitation alternateur........-=-==°""" coupee

Déverrouiller la verriere en arrivant en finale

finale
- UOLELS . ivan s i i ens niapmesen tout sortis
- Interrupteur batterie.csceecvassnannensc coupe

Edition O —~-Fev.1988 3.03
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE moteur
en marche

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au
besoin, plusieurs passages & basse vitesse (130

km/h-70 kt) volets en position "décollage”, puis
faire une approche de précaution de 120 km/h-65
kt, volets en position "atterrissaqge”.

En finale, déverrouilller la verriére.
Avant de toucher le sol

“* LONLECT MAGBOEOE ¢ v 5w 5 5% 5/ 5 555 § oonins m s = & coupé
- Interrupteur batterie

NOTA : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

- Poilgnée de verriére en position "ouvert"

- Dégager les deux leviers de largage ver-
riere situés sur les accoudoirs, de part
et d'autre du tableau de bord, et les a-
mener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Lalsser tourner le moteur avec

- RODINECL CBBORCE ..« o s s s @ o8 s viei ie s ue fermeé
= POMPDE ClECTrIgUE . v awine it mos dossms coupée
= MANETLe 088 YA\ u v wnw wa od's 53 vE i3 plein gaz
e LN R il i i I d it & o diies de i B etouffoir

Cette manoeuvre ayant pour but de faire"avaler”
par le moteur, 1'essence accumulée dans les pi-
pes d’'admission (généralement a4 la suite d'un
exces d'injections, lors d'une mise en route

gifficiie).
3.049 Edilion S —Fev-ﬂ?fﬂgr
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S1 le feu persiste

= CONLACKE MAGNCLOZ . o 505 v s v 55 v v s ® swm v 7w & coupé
“ BEUCEE I B e e s e PR B RS S S e 5 coupée
- EXxcitation alternateur................ coupée

Evacuer 1'avion et tenter d'éteindre 1'incendie
d l'aide des moyens disponibles extincteurs,

ou, 4 défaut couvertures, vétements, projection
de sable.

Feu moteur en vol

- Robilnet essence............. .. ... ....... fermé
- Plein gaz jusqu’'a l'arrét du moteur

“ MARCUES s o s w5 i 355 8565885 etouffoir (en bas)
- Pompe électrique................o...... coupée
- EXciltation alternateur................ coupee
- Chauffage cabine et ventilation....... coupés

- Adopter une vitesse de finesse max

............................ 145 km/h - 78 k¢t
- Préparer un atterrissage en campagne suivant

procédures décrites dans le chapitre " Atter-
rissage moteur en panne ".

- Ne pas essayer de remise en route du moteur.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens possibles
(extincteur en option)

Pour é€liminer les fumées, ouvrir & fond la ven-
tilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion
des isolants produisant une odeur caracteéristi-
que )

- Réduilre la ventilation de la cabine

- Couper 1l'excitation de l'alternateur

- Couper le contact général

- Se poser rapidement s1 le feu persiste.

EdilTion S —-Fev. 1988 3.05
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR

lLes vibrations et irrégularites de fonction-
nement du moteur ont généralement pour origine
(4 vérifier dans l'ordre)

- Un givrage au carburateur : VoOlr plus loin
paragraphe "GIVRAGE"

- Un mélange réglée trop riche ou trop pauvre
régler la mixture (voir section 4)

- La présence d’'impuretés dans le circuit car-
burant : vérifier la pression d'essence.

Mettre en fonction la pompe électrique.

- Une défaillance d'allumage : contact magnétos

sur "L", puis sur "R", Ppuls retour sur
"BOTH".

Sélectionner la position procurant le
meilleur fonctionnement du moteur, et joindre
le terrain le plus proche , 4 régime réduit,
mixture sur "plein RICHE".

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile,
surveiller la température d'huile. 8Si celle-cli
s'éléve anormalement (zone rouge)

- Réduire la puilssance
- Rejoindre le terrain le plus proche, én Se

préparant a un sdventuel atterrissage en cam= '

pagne.

3.06 Edition 5 -Fev.1988
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GIVRAGE

Procéder de la facon suivante lorsqu’'on est

surpris par le givrage : Ll

- Réchauffage carburateur....... chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire 1la
formation de glace a un mlnlmum

— Mettre en marche le réchauffage pitot (si
installée)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et o-
rienter la totalité du débit vers le pare-
brise (position "désembuage”), afin d'’'en
dliminer rapidement le givre

- Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin
d'obtenir une température extérileure moins
critique pour le givrage.

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodro-

me .
Lors d'une formation de glace extrémement
rapide, effectuer un atterri1ssage forcé. (se
souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm sur
le bord d'attagque augmente notablement 1a
vitesse de décrochage. Le cas écheant,
adopter une vitesse d'approche supérieure a
la normale : 135 km/h - 73 Kt).

REMARQUES

- dans le cas ou il s'avérerait nécessaire
de maintenlir en permanence le réchauffa-
ge carburateur, ajuster impérativement
le mélange & l'aide de la manette de
mixture pour obtenlr un fonctionnement
régulier du moteur.

- Toujours utiliser le réchauffage carbu-
rateur en "tout ou rien” (plein chaud ou
plein froid), une position intermédiailre
pouvant, dans certains cas, aggraver le
givrage.

Edition 5 -Fev. 1988 3.07
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l1'alternateur se traduit par 1'al-
lumage du voyant ambre "panne alternateur” sur
le tableau d'alarme, et par une baisse progres-
sive de la tension du réseau ( indications du

voltmétre).

S1 le voyant ambre s’'allume

- Couper puls réenclencher 1l'excitation alterna
teur.Cette opération a pour but de réarmer le
relai de surtension ("overvoltage relay”) qui
peut avolr disjoncté a la suite d'une surten-

sion passagére.

Si la panne persiste
- Couper l'excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non
indispensables a la poursuite du vol
- Se poser dés que possible afin de faire véri-

fier le circuit électrique.

NOTE : Une panne d'alternateur n'empéche pas
le moteur de fonctionner normalement.

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure

v MBneLln QB AT, v wsuw wiv v 6.5 5% ¥ ¥ 5 93 5 E réduit
- Direction a4 fond contre le sens de rotation
o O OMABHY o v s s i e B B S SRR i au neutre
- Gauchissement. . ... ... .o vueeenennos au neutre

NOTE : Si les volets sont sortis au moment de
la mise en vrille, les rentrer au plus

vite.
Dés l'arrét de la rotation., direction

du neutre et ressource en respectant
les limites du domaine de vol.

3.08 Edition S —Fev. 1988
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de
profondeur (déconnexion accidentelle)

- Stabiliser l1’'avion en vol horizontal, volets
rentrés, a 130 km/h-70 kt, a 1'aide du Trim

de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au Trim et contrdler l'angle
de descente avec les gaz uniquement. Ne ré-
duire qu’'en courte finale, a proximité du

sol.

Edition S —-Fev. 1988 3.09
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale
et le centrage en charge sont & l'intérieur des

limites prescrites.Pour cela, utiliser les aba-
ques de la section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées cl-dessous, sont les vi-

tgsses indiquées préconisées pour une utilisa-
tion normale de 1'avion.

Elles concernent un avion standard, utilisé 4
la masse maximale,en atmosphére standard.au ni-
vea? de la mer. Elles peuvent varier d’'un avion
a 1 ?utre,en fonction des équipements installés
de 1'état du moteur et de 1'avion, des conditi-
OnNS atmosphériques et de la manidre de pPiloter.

- Vitesse optimum de montée (offrant la VZ max)
volets sortis ler cran..... 145 km/h-78 kt
eén configuration lisse.... = 150 km/h-81 k¢t

Vitesse de meilleure pente de montée
volets gartis 18T Cralic iin o e 130 km/h-70 k¢t
én configuration lisse.... 130 km/h-70 k¢t

- Vitesse maximum d'utilisation
CH ALY BHIEG . & s mm s 958 o o o 260 km/h-140 k¢t

- Vitesse maximum volets sortis. 170 km/h-92 kt

- Vitesse d'atterrissage (approche finale,
volets 2é&me cran).......... 115 km/h-62 kt

Edition § -Fev.1988 4.03
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaoque vol. Cette inspection peut
stre réduite en escale.

Contact magnétos....ooceervncnnanrennns e by ey st S 00 MUEFY
CORMANGCS . cooroeoasessassossonnsanessoss T e s s sosiowss w PANENCES
Interrupteur battcrie...................J..............‘........narche
[ T & (S TR . .......fonctionnement vérifie
Quantilé 0'eSSeNCe..ovvrvvvncrnsansns et San A VET L0
Interruptenr batlerie..oooveeeess s mi sk R Y o 11
Documenls de bord............ P ..présence vérifice

BagageS.cossosenessanss cve.sarrimage vérifié

Vérifier le débatteuent des gouvernes, puls

Faire le tour de l'avion (schéma ci-dessus) en com-
mencant par le c6té gouche du fuselage,

L 04 Edition S -Fev.1988

I#itllilllilli llllll "lEn platﬂ| 'UFFFDLJII‘IE.

= Y e e nropre, non ohslruee

P —

Empennage horizontal......
Gouverne de direction

. .état de surflace, arliculation sans jru

articulation et jeur vérifies

Prise statique.....co-coeneenes L e n e nropre, non obstrure
ftat et articulations volets.....ocovreve IR, - L verilae
fLat et articulations airlerons.......c.ues . s & SR T B Y
Etat des saumons ct feux de navigation..csesccacecsccoccones verilic

Avertisseur de décrochage.

....... Cvv....propre, dcballemend vérilie

Irain principal droit
Train principal drort...

....Fixalion et élal carénaqe vérifies
........ .enfoncenent amortisseur normnl
-------- -u---u.vi--.*;--r...,pncn qul"l.illl:

Niveau d'huile.......cnn . .vérifié, bouchon vissé, trappc refernece
Fixation capot moteur........ N e S TR S T veriliie
Hélice.ceoasss e e P R ...propce, en bon &lal
Cone d'hélice....... % U AR s a R R A Cviviee..absence de ogen
Prises d'alf..vcccassnsscarsvassee iuieses..propres, non abslruees

Train avant...ccennocanes

. ....fixation et état carenage verifiés

. vviv...enfoncenment asortisseur normal

G B RO P S e T pneu gonflé

i iievse..fourche de manoeuvre retirée

Tuyaux d'achappement....... e e e wws AR SR SRS A e rigirdes
Purge sous fuselage...oovueevnnannenennns HEY | ELR————— actionnce
Prooretl VBT LRI s v s taviis £5 o 5 vus swabnes bad Siesh SE8 S 400 verifiee
...... fixation et ctat carénaqe vérifaes

Irain principal gauche.. noma e e enfoncement amortisseur normul
....................... PNy uﬂ:‘lr ’1':'

PREOY: van sanivms e s e dinen BEAEEEE B R, - prapre, non obs i né
Phares..coaesase L Gae e e el B S R ST e qlace propre
Etat des saumons el feux de navigation...ceeevurernereerenes vérifte
ftat et articulation ailerons, TER T ) 4 (PO —— rem——
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE

EN ROUTE

Nervi Bl o v s o snsm s B fermée, verrouillée
ELEIN Q€ DATC. .o ssgnin sing e F 1 e gy bloqué
BARARE AV wix sa's vinige Bk m 3 reglés, verrouillés
Ceintures et harnais.......... reglés, bouclés

Commandes de vol libres, sans jeux ni frotte-
ments excessifs ( Direction a vérifier au rou-

lage).
Trim de profondeur..... débattements vérifiés,
Puls ramenés au neutre
CONEACE GONBrB]l s s asm s i i B EsR 58 5 i marche
DEMARRAGE-DU-MOTEUR
Procédure normale
Réchauffage carburateur........ froid (poussé)
MIXECULR. . ocrennoneneseas plein riche (poussée)
FeU ANELI=COLLIBLON . o' o0 w5 5 'siw w54 w0, 8 jwai v marche
JAUTEUTE v oid o6 55 00 B0N 508 06 B8 5V 5 0 vérifiés
Robinet essence fonctionnement vérifié, ouvert
Bédlecteur magn@LtOB. .o oo o a0 5686w 4 position "L”
POmpe 2leCErIgUB .. ivss s sssCimimiwim marche
Manette des gaz...effectuer 2 ou 3 injections,
| "puis ouvert 2 cm
Zone hélice.........¢cii it eieeeeeeees dégagée
DEMBEL Y s css s naoms s wsiss marche (30 sec. maxli)
BELECEEUL BMEADEEON .. 6 s v o 2 i’ o b fse sy s wton o 1+2

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu’'en "Procédure normale”, malils
sans injection.

Procédure par temps chaud
Méme procédure qu'en "Procédure normale”, mais

en soutenant le régime par Iinjections succes-
sives jusqu’a 900 a 1000 tr/mn.

4 .06 Edition S -Fev.1988
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Moteur "noyeé”

' ¢ s ArYel

S OUIR o nie o & 0 B0 B 6w 5w e e & ¥R 1
i?i?irzleCtr S étouffoir
Manette des gazZ.......ccecooocnceees plein giz
Démarreur.. actionné pendant quelques secon
Dés que le moteur démarre, ramener la mixture
sur "riche", puis reprendre la procédure nor-

male, sans injection.

— — j

ATTENTION

Eviter d'utiliser le déemarreur pendant plus
de 30 secondes. Attendre au moins unc minu-
te avant de procéder a un nouveal démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pres-
| sion d'huile.Si celle-ci est nulle apres 15
A 20 secondes, couper et rechercher la cau-

Se.

—— I

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

REGIME. .. ottt ittt ittt 1200 tr/mn
Pompe électrique.......... .ot arrét
Excitation alternateur........ccceeoeeenn marche
V2D B ) (=1 o o - T plage verte

Indicateur de dépression (si1 installe), verifie

VOVANES . cccveeraancsstsssssssssccsasases testés
L T T I mm I T T T marche
M 3 - R e e T F R T R reglé
V2.3 1= o< T T rentrés
Edition S —-Fev. 1288 4L 07
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ROULAGE .
EL@IN Q8 DAYC. i vuiniins sins sisssossod s débloqu s
L L s vy A esSsayés
Indicateur de virage.................. . vérifié.
Conservateur de cap............ reglage vérifi§

MANUEL DE VOL DR400/140 B

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que la tem™
Pérature d'huile reste en plage jaune.

POINT FIXE

........................... bloqu

plage verte
Pression d'essence............... . Plage verte

iR uUre. ... ittt it ittt e Plein richeg
Réchauffage carburateur............... froi(

vérification magnétos

Manette des GaZ. s v ic et onanes osdn 2000 tr/mr
Sélecteur magnétos

Chute maxi. entre (1) ou (2) et (1+2).175 tr/mn
écart maxi. entre (1) et 24 P 50 tr/mn

verification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur................. . chaud

(vérifier chute de régime 100 tr/mn environ)
Puis retour sur.............. .. ... ... froid

MAXERE®. . v o5 s 5 0k dppauvrir jusqu’'a diminution
du régime puis revenir a "pPlein riche™”

Vérification ralenti

Manette des gaz............. . . 600 a 650 tr/mn

4.08 Edition § -Fev.1988
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AVANT LE DECOLLAGE

SOMBEIAEE... v 5 5 005 5 5 505 5 5t o oo o o 5 00 .00t o libres
Sélecteur magnétos............... . 1¥+2 {"Both™)
Cabine (Sieéges, ceintures, veriiére) vérifiés
Robinet essence............. ... .. . ouvert
Pompe électrique................... . marche
Trim de profondeur...... .. ... .. . .. . _ neutre
Instruments moteur............... . verifiés

Instruments de vol.......... .. ... . . . reglés

Volets plein SOrtis,puis retour au premier cran
................ régime d'attente 1200 tr/mn

DECOLLAGE

Décollage normal

Régime mini plein L T T T T 2350 tr/mn
Vitesse de decollage. oo, 100 km/h-53 k¢t
Vitesse de montée initiale...... 130 km/h-70 kt

Aprés franchissement des obstacles, diminuer 1la

pente de montée pour obtenir. .. 145 km/h-78 kt
Pompe électrique

......................... arrét
Pression essence...... . vérifiée (plage verte)
VOB G v v s 5% e e e s rentrés

Décollage court

Volets........ .. . ler cran

Mettre plein gaz (mini. 2400 tr/mn) freins ser-
rés, puis lacher les freins

Vitesse de décollage. .......onu, 100 km/h-53 kt

Puils poursuivre, si necessaire, (Passage d'un
obstacle) 4 la vitesse de mei1lleure

pente de
montée (130 km/h-70 RE).
Edition § -Fev.198g L .09
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

Décollage par vent de travers

VALAER 1 o oo L i e e e B E e B ler cran

Gauchissement. ... ..coeonsdeeeonsen dans le vent
Décoller & une vitesse légérement supérieure a

1a vitesse indiquée pour un décollage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (angle de

roulis max. prés du sol : 15°C).
Vent de travers démontré......... 40 km/h-22 Kkt
MONTEE

Montée normale(apreés avoir rentré les volets)
Prendre la vitesse de montée Vi =150 km/h-81 kt
Jusqu'a 7000 ft (145 km/h-78 kt, a partir de
7000 ft)

Conserver plein gaz,surveiller les températures
Au-dessus de 5000 ft, reégler la mixture.
Montée & pente maximale

L

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue
avi = 130 km/h-70 kt, volets en position ler
cran et en configuration lisse.

NOTA

1) Ce type de montée ne doit édtre utilise
qu'exceptionnellement (mauvais refroi-
dissement du moteur)

2) Les 10 derniers litres du réservoir

mables en montée.

d'essence principal ne sont pas consom |

MANUEL DE VOL DR400/140 B

Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur

che"”, "plein ri-

lors du décollage et de la montée.

Dans certaines conditions(décollage sur terrain
§Oggute altitude, montée prolongée au-delda de
- trggﬁise reglage peut s'avérer trop riche et
eue s moi alors par un fonctionnement lrrégu-
et cur, ou par une perte de puissance.
CéS cas, ajuster la mixture de manidre a

retrouver un cycle mot
eur réqulier, et
la recherche de 1'économie. e

Réglage de la mixture en

lisation Crolsiére aprés stabi-

Tirer' Progressivement la manette
jusqu’a observer une légeére diminuti

me; repousser alors légeérement la manette

l'avant pour rét |
ablir le régime e *
nement régqgulier du moteur. ’ ¢ e Benetien

de mixture,
on de régi-

e —

—

| NOTA

Pren '
| dre soin de ne pas dPpauvrir excessive-

ment le mélange, ce
: ui ca
chauffe du moteur. ; userait une sur-

— e ——————— e ———— e —— T e — p—— — 2

CROISIERE

Se repporter & la section 5 pour les régimes a
afficher et les performances de croisieére.

L .10 Edition S —Fev-1984
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

DESCENTE

Descente rapide

Puissance a la démande pour obtenir la pente
désirée. Réchauffage carbu. sur "plein chaud”
Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz

pour éviter un trop grand refroidissement du mo
teur et décrasser les bougles.

Approche ou vent arriere

TEE et ol PO S e e T T L plein riche
Pompe électrigue...........oonennennnn marche
Réchauffage carburateur......... plein chaud ou
R P IR plein froid selon nécessité
Cabine (siéges, ceintures)............ vérifiés
Volets (au-dessous de 170 km/h-92 kt). ler cran
S R B . oo o b 6ok BB N E W ETE W e e e 150 km/h-81 k¢t
Trim de profondeur.........ccocevvecennenn reglé
Stabilisateur de roulis ou P.A (s1 équipé)coupe
Finale

Réchauffage carburateur......... frold (poussé)
Volets (au-dessous de 150 km/h-8l kt).2éme cran
Vitesse d'approche.......... ... 115 km/h-62 kt
Trim de profondeur..........c e enenens reglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

MB LR U o 2 watatal e s x e v tm viod dpd o S8 B4 B K B 2éme cran
Approche "au gaz", vitesse...... 115 km/h-62 kt
Aprés prise de contact,freiner énergiquement en

maintenant la profondeur cabrée et en rentrant
les volets.

4L .12 Edition 5 —-Fev. 1988

MANUEL DE VOL DR400/140 B

Atterrissage par vent de traversS OU pdrl fortes
rafales

VOletS. . .o oo cveeeaencasassassancsssees ler cran

Vitesse d'approche 130 km/h-70 kKt + X valeur ra-
fale. Annuler la dérive de fagon classique.

vent de travers démontré......... 40 km/h-22 Kkt

Remise de gaz

Réchauffage carbu. position "froid” vérifige
Manette des gazZ.......coeeoeeennncnos plein gaz

P B o o8- 1 | . T ERe———————————— N X 120 km/h-65 Kkt
Ramener progressivement les volets a la positi-
on "ler cran”, puis prendre la peéente de montee
................................ 140 km/h-75 k¢t

APRES-ATTERRISSAGE

Pompe électrique............onnnnnnonns arrét
A DL RES . o ass i B A W E R e e il e a8 rentrés
Instruments de navigatlion.............«.- arrét
ARRET MOTEUR

Frein de parc........... ... " e e B e e w8 serreé
T 7 7 oy P T E T TR I T sortis
Radio et équipements électriques........ coupeés
Essais coupure magnétos au ralent, coupé, puls
........................................... 1+2
REGIME . i v s smsmensoomsunsssimisnmeosss 1000 tr/mn
MBS . c s s a5 5e ww &« w e won sok & 8% 6 étouffolr
Apreés l'arrét moteur

Salecteur de MAgNELoS. .. . vttt n v m e an e OFF
Excitation alternateur. ......ccoeoeeeeen coupee
Interrupteur batterie...... ... coupe

Aprés mise en place des cales,desserer le freln
de parc.

Edition S -—-Fev.1988 4 .13
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MANUEL DE wvoL DR400/140 B

* * LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arreété du 3 Avril 1980, le
niveau maximal de .bruit admissible pour 1'avion

DR 4007140 B correspondant a la masse totale

maximale de certification de 1000 kg, est de
73,3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les condi-

tions fixées par l"arrété précitée a 13
pulssance maximale continue est de 64,5 dB (A)

L'avion DR 400/140 B a recu conformément a
l'arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de

type limitation nuisance n°® N 45 a la date du
28/06/1988.

* En vigueur pour les avions dont le premier
vol a été effectué dpreés le ler Janvier 1980

.02 tdition S -Fev. 1988

MANUEL DE voL DR400/140 B

VITESSE DE DECROCHAGE VI

MASSE : 1000 kg, moteur réduit

Km/h / kt
Inclinaison de 1'avion 0° 25" 60°
Volets ;;htrés - 99*54ﬁ lOg-Sﬁr 140-76—
Volets ler ;ran _7_93—51 99-54 131-71
(Décallaqe)
Volets 2é&me cran - 8?—45 9;—51 123-67
(Atterrissige) ; J - ‘ ¥
Etalonnage aneémomeétrique :
Les vitesses indiquées sont Pratiquement égales

dUX Vvitesses conventionnelles.

Vi =V conventionnelle

Edition S —Fev. 1988
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par veat nul, volets 1 Cran, helice SENSENICH 74 DH4 55-2-60

[RLTI{GDEITEHPERQTURE‘ MASSE 1000 kg HASSE 800 kg
gy (*C) Piste Pl;ze Piste Piste
et | en béton en herbe en béton en herbe

r
*________r____.______1____..__.. —
45 (123) 270 (133)
-5 | 435 (213) 495 (270) | 245 |

| | o | std=1s | 485 (245) | 550 (310) | 265 (135 2:3 i:ggi
| | 435 | 535 (2700 | 610 (3600 | 290 (150) | 3

F

==

‘ I -13 I 580 (290) 565 (389) | 320 (163) 335 (1%0)

v | 350 (1800 | 390 (2200
w000 | std= 7 | 645 (3300 | 750 (440
| w7 | 720 (365) | 840 (485) | 385 (2000 | 430 (245)

—

. o1 | 780 (3900 | 930 (555) | 415 (225) | 430 (273)
2000 | Std = -1 | 870 (445) | 1055 (630) | 465 (245) | 530 (310} )

+9 | 975 (5000 | 1195 (710) 515 (273) 590 (35

e i =

Dans chaque case :

Distance totale en m depuis 1'arrét pour passer 152 4V =1,3 Vst
(Lonqueur de roulement pour atteindre 1,1 Vs1)

Influence du vent de face @

pour 10 kt multiplier par 0,79
pour 20 kt msultiplier par 0,64
pour 30 kt multiplier par 0, 93

5.04 Edition 5 —Fev. 1988
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PERFORMANCES DE MONTEE

Hélice SENSENICH 74 DM6-S5-2-60

1) Volets position décollage ler cran.
A la masse maximale de 1000 kg en atmosphere
standard.
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4,3 m/s
Réduction de 0,3 m/s par 100 ft
Vitesse de meilleur taux de montée :........
............................. 145 km/h-78 k¢t
Vitesse de meilleur angle de montée:.......

............................. 130 km/h-70 kt

2) Volets rentrés :
En atmosphére standard,
Pleine admission,mixture meilleure pulssance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4,4 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 14000 ft
Vitesse de meilleur taux de montée :.......

...................... 150 km/h-81 kt au 501
.................. 135 km/h-73 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée:........

............................. 130 km/h-70 kt

A la masse de 800 kg

Vitesse ascensionnelle au sol : 5.9 m/s
Réduction de 0,28 m/s par 1000 ft
Influence de 1a température

Chaque 10°C au-dessus du standard, abaisser

le plafond de 1000 ft et diminuer la vitesse
ascensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE PLANE
Moteur coupé, l1'avion plane 9.3 fois sa hauteur
(par vent nul) & Vi 145 km/h- 78 Kt

L'altitude et la température n'ont pas d'influ-
ence sensible.

Edition § -—-Fev.1988 Q.05
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MANUEL DE voL DR400/140 B MANUEL DE voOL DR400/140 B

PERFORMANCES EN PALIER

PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

| Par vent nul, volets 28ee cran
A 13 masse maximale de 1000 kg en atmosphire standard,

au reqlage mixture optisale, carburant utilisable 100 1,

sans reserve de carburant, par vent nul, - ALTITUDE| TEMPERATURE HASSE 1000 kg HASSE 800 kq
helice SENSENICH 74 DN4-55-2-40 |
(feet) L") Freinage | Sans frein Freinage | Sans frein
sodéré piste| sur herbe |modéré pistel sur herbe
en dur oy en en dur ou en
O ISR e e herbe herbe
ALTITUDE| REGIME  |CONSOMMATION|  VITESSE AUTONOMIE DISTANCE I —— { - l
Pression| conseillé propre 0| 443 (205) | 550 (310) | 380 (145) 460 (245)
feet tr/en 1/h kn/h |kt h/an -J km | Na 0 Std = 1§ | 470 (220) 080 (330) | 400 (179) 490 (245)
T I . R 39 | 300 (2395) 615 (330) | 420 (190) 315 (285)
2000 | 2150 -8 L5 [ 9% [ 4,00 | 700 | 375 —_— —|
{ 2400 &3 206 | 111 lfﬁaf) B2 | 445 | -13 | 490 (230) 603 (343) | 410 (189) 500 (273)
2300 28 216 | 114 3.35 770 | 415 | 4000 | Std = 7 | 520 (250) 840 (370) | 435 (200) 233 (300)
L ‘ a 4—L — L—I— — td7 | 530 (270) 680 (400) | 440 (215) 365 (320)
2300 2400 23 206 | 111 |  4.00 820 | 445 — ! } - t t -
| 2500 | 28 - 216 | 114 33| 770 415 =21 | 340 (260) | 470 (390) | 450 (205) 355 (310}
8000 | Std = -1 | 575 (280) 713 (420) 480 (22%) 990 (333)
| S _.l - —_J — t19 | 610 (300) 760 (450) 305 (240) 629 (340)
8500 | 2600 | 25 206 | 111 4.00 825 I 443 — : = fe—
2500 28 216 | 116 3.33 770 | 415
IS I T e

Dans chaque case :

Distance totale en m depurs le passage des 15 =
a V =1,3 Vso jusqu'y 1'arret

¥ : Plein riche

(Longueur de roulement aprés 1mpact 3 VUso)

[nfluence du vent de face :

pour 10 kt aultiplier par 0,79
pour 20 kt multiplier par 0,44
pour 30 kt eultiplier par 0,53

9.06 Edition 5 -Fév. 1988 Edition § -Fev.1988 5.07
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108 3 208 n.Kg
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AR

‘““E\'h
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NANN 13

Mosont B vida

CENTROGRAMME

UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de 1'avion
d vide (fiche de pesée) +
€55ence normale +

masse
occupants +

o

AVAVAN:

L €55ence supplémentai
S“E‘* (éventuellement) S'assurer gi'elle 1;:
ﬁ;&a dépasse pas 1000 kgqg. )
1‘11"; o
%‘-“.ﬁﬂ%&h 2) Positionner 1
R h § moment’ 3 vide de 1'avion (i-
v..- S N N N N N NN SIS Giogras Pesée) sur 1'échelle supérieure du
= \ [ s‘t‘t\'\‘ﬂu‘lﬂlt‘l“x‘; lagramme, puis procéder comme sur 1° exemple
g NIL ‘8‘“ l‘l\l\lﬂll‘l\lﬂ‘l“‘ E”diQUé €n polintillés et repris ci-contre
- _ .
g T N — 1 ‘\ umn‘m\ugig‘mim TITE il (csultant. doit se  trouver a
2 68 I e NNV TV masse-moment) pour que le  ehaemooomaline
E" m‘r = ‘at “ \k‘l‘ ll‘lll\lmslﬂﬂﬁagel acceptable ‘ q e chargement soit
5 - ANV

) |
Igg ‘1 mmmmmmik ﬁ

. 1g8 ‘ 1) l‘lllllll’l‘ AR NOTA : S'ji - _
=t | lw \lmmmmum um NN > 1l n'y a pas de réservoir supplé-
Jc 28 i b R Tt RENARRRGARN meéntaire, prolonger simplement 1la
(g e~ ﬂt\“‘!‘“‘K‘ll‘lh-"!l‘.'ll!l"ll‘\%gggqggg verticale au travers de la zone
§ e "aul§ ‘EU ) [ uu'i'imlm “ ©SSeénce supplémentaire
68 NAVVAVNAVAVAY mggggmgm
;. SENSESSSNSSSSSSSSSSSSSS EXEMPLE
= 8 B SSSNSNSSSSS: Q! i.":'. NSNS
T TELLE [ doment & vide....... . . o
AREEER BRBYZ 4722175 Masse 4 vide.......... ‘cap w. e
- O TR 778 PLIGER i B ol s ¥ >80 kg
.5 » MUERPY,Z 77| /AR passager AV.. .. . 150 K
(=] Al - --Fﬁ;f{r<f;'ﬁf<l:f.-- Pas sdgers AR, ., ... . 90 9
:; ~ E! ! !?é%ﬁ%%\%%‘} !l Essence normale 901 - 64,8 l;q
— T 504&:§Q‘Q:V%Q‘}=. ESsence suppl. 30 | 21,6 kg
; 688 n 14{‘§\;&&N§&‘:&§§3 L Bagages............. . 20 K
e RN RN = )
2 NN NN
= * uS;s:&wm_i‘\\_&_ﬁj“q & MASSE TOTALE....... ... 926,4 kq
788 EEINNBNNATNIN NSNS = -
_ l &§§‘Q§m§§ﬂg&&§=ﬂll nEN CENTRAGE : correct
I:.Q\_..\xmgxm:su EEREEEEE ‘orrect dans la zone ombrée
] ERNINNNINNNC AN NN RN, |
688 | RN TN NANSY A 1 litre AVGAS = 0,72 k
J RN - RESEREES - 9
S T T ARSI T
o T 208 e Iy 588 n.Kg
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MANUEL DE VOL DR400/140 B

7.1 - UTILISATION DU_STABILISATEUR DE ROULIS

l - TYPE

Stabilisateur de roulis EDO~-AIRE-MITCHELL
CENTURY 1-AK 306

LIMITES D'EMPLOI

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du dé
collage et de 1l'atterrissage

PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, le stabi-

lisateur peut &tre coupé momentanément,h soit
€n appuyant sur le poussoir situé sur le
manche, soit en coupant 1l'interrupteur prin
cipal situé au tableau de bord.

De plus, le stabilisateur peut &tre facile-

ment surpassé en actionnant les commandes

de vol manuelles.

4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - Contrdle pré-vol

- Enclencher 1'interrupteur principal .

stabillisateur

- Tourner le bouton de commande marqué '

"TURN"a gauche ou & droite et vérifi-

er que le manche s'incline bien dans |

la bonne direction
- Durant le roulage,le bouton "TURN" é&-

tant au neutre, contrdler que le man- -

che s'incline dans la direction oppo-
sée lorsque l'on effectue un virage.

7 .02 Edition S —-Fev.1988

MANUEL DE VOL DR400/140 B

- Vérifier le mouvement des ailerons
- Contrdler que lorsqu’'on appule sur le
bouton poussoir situé sur le manche,

le stabilisateur est désengagé momen-
tanément.

4.2 - Avant décollage et atterrissage

Couper 1l'interrupteur principal du
stabilisateur.

4.3 - Honﬁée,_croisiére, descente

- Aprés avoir stabilisé 1'attitude de

l'avion et reéglé le trim de profon-
deur, enclencher l"interrupteur prin-
cipal du stabilisateur

Le bouton "TURN"é&tant reglé au neutre
ajuster le bouton marqueé "TRIM" pour
eviter toutes dérives de cap

Un virage peut etre commandé soit ma-
nuellement en appuyant sur le bouton
Poussoir du manche et en actionnant
les commandes, soit en tournant le

bouton "TURN" (virage & taux standard)

NOTE Pour voler horizontalement et sans dé-

r@ve de cap, il est nécessaire d'avoir
bien réglé le trim du stabilisateur et

de veiller & garder 1la bille de 1'in-
dicateur au milieu.

Edition § -Fev.1988 r «OJ
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7.2 -UTILISATION DU DR 400/140 B EN REGIME
V.F.R DE NUIT ET EN ZONE NON GIVRANTE

Liste des équipements spéciaux montés en plus
des équipements de pilotage et de navigation
exigés pour la délivrance du certificat de navl

gabilité pour le vol V.F.R de jour.

En accord avec l'arrété du 19 Juin 1984

1 - Un horizon artificiel |

2 -~ Un.indicateur bille-aiguille

3 - Un indicateur gyroscopique de direction
4 - Un variometre

5 - Des feux de position

6 - Un feu anti-collision

7 - Deux feux d'atterrissage

8 - Un dispositif d’'éclairage de tableau de
bord

0 - Une torche électrique

10 - Un émetteur récepteur VHF de catégorie 2

11 - Un récepteur VOR de catégorie 2 ou un ra-
dio compas de catégorie 2

12 - Plaquettes VFR-de nuit

13 - Fusibles de rechange

7 .04 Edition 5 —-Fev. 1988
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La plagquette sulvante dolt dtre apposée au ta-

bleau de bord.

CONDITIONS DE VOL VFR
DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTERIE

Si 4 la suite d'une panne compléte de la batte-
rie, l'alternateur se dé-excite, entrainant une

panne totale d'alimentation, suivre la procédu-
re suivante

- Disjoncteurs batterile, Alternateur

et Radio (si installés).........cee0e-n COUPES
Remettre :

B - Interrupteur batterle sur...... MARCHE

MARCHE

- Interrupteur alternateur sur.
- Constater la remise sous tension des circults

- Remettre uniquement les 1nterrupteurs néces-
saires & la sécurité du vol sur....... MARCHE

PANNE D'ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page : 3.08

RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

Il est rappelé qu'au-dessus de 8000 pieds, 11
existe des risques de troubles de la vision noc

turne pour le pillote.

Edition 5§ -Fev.1988 7 .05
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PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complétent celles de 1'avion en
équipement standard, décrites en section IV.

|

1 - PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le
vol en conditions dangereuses(minima,givra-

s )
Pour le respect de la réglementation, véri-

que les pleins sont suffisants.

AVANT VOL

Vérification du fonctionnement

- du feu anti-collision
- des feux de navigation

- des phares
- de l'inverseur de Jour/Nuit

- de la présence a bord d'une torche élec-

trique de secours.

ROULAGE

- Feu anti-collision, feux de navigation et ™

PRATC . vmois wisn's s won oo v i® e s ss s oas MARCHE

- Vérification du fonctionnement des instru

ments gyroscopiques
- Horizon : calage de la maquette,barre ho-

rizontale
- Directionnel : rotation correcte

- Bille-aigquille : sens correct

/7 .06 Edition S ~Fev.1988
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AVANT DECOLLAGE

- Verifier dépression intruments
- Essal VHF

- Essal VOR ou radio compas
- Chauffage : désembuage selon nécessité

5 - DECOLLAGE

Maintenir le variomdtre positif

_ De nuit, éteindre les phares en bout de
piste

6 - UTILISATION DE L'ECLAIRAGE DE NUIT

a) enclencher 1'éclairage 2

b) ajuster 4 1'aide de l"éclairage 1 selon
besoin.

7 - APRES ARRET MOTEUR

Couper les éclairages.

Edition S -Fev.1988 ’ «QF
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7.3 - RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE (sur option)

Capacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : dans le coffre & bagages

Pour utiliser 1le carburant contenu dans le
réservoir supplémentaire, consommer d'abord une
quantité suffisante du réservoir arrieére puis
vidanger le carburant du réservolr
supplémentaire dans ce dernier a4 1'aide de la

tirette placée sur le bandeau, en bas a droite
de la console instruments moteur.

La quantité de carburant contenue€ dans le

réservoir supplémentaire est donnée par un

indicateur placé dans la partie inferleure de
la console instruments moteur.

Edit.S Fev.88 - Rev.1 Fev.89 T 0%
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes a 'exception de celles
spécifiées ci-apres.

Les données de la Section 1 sont les mémes a l'exception de celles
specifiées ci-aprés:

Limitations moteur

Moteur
Régime maximum continu 2700 tr/mn
Puissance maximale continue ... ................ (160 cv) 2700 tr/mn
Repéres sur le tachymetre
ArC Ver . e ~.2000 a 2700 tr/mn
Hélice Trait rouge . .. ¥ s e § § RS 2700 tr/mn
SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
' | Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.
MARQUE SENSENICH
_—I I
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
TYPE 74 DM6 S5-2-64 | :
e Les procédures d'urgences sont les memes que celles de la Section 4 a
I'exception de celles spécifiées ci-dessous:
DIAMETRE 1.83 m (72 in)
SR EA—
Décollage normal
PAS 64 in
Régime minipleingaz ............ ... ... ... .. .. 2200 tr/mn
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 tr/mn |
NIVEAU MER | | Décollage court
f | Mettre plein gaz freins serres
puis lacher les freins . . ............ N, TR ... mini 2200 tr/mn
712 Edition 5 Révision 2 - Juillet 1996 " Edition 5§ Révision 2 - Juillet 1996 7.13
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SECTION 5 - PERFORMANCES

Limitation acoustique

Conformément a l'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admisslblg pour |
'avion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de certification de
(2205 1b) 1000 kg, est de 73.3 dB (A) (OACI annexe 16 chapitre 6).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrété précite .
a la puissance maximale continue est de 69.5 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a recu le certificat de type de limitation de nui- .
sance n° N45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a VI

”~o

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémometre n'est pas
prise en comple

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées
sauf spécification contraire.

VITESSES DE DECROCHAGE

F_h.dﬂleur réduit, km/h (kt)
| masse: 1000 kg (2205 Ib) - |
Inclinaison de l'avion 0° 30° 60°
_ . |
Volets rentrés 99 (54) 106 (58) 140 (76)
o . B
Volets 1°" cran, position décollage | 93 (51) 99 (54) 131 (71)
!
Volets 2° cran, position atterrissage 87 (47) 93 (51) 123 (67)

714 Edition 5 Révision 2 - J;illet 1996
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

0,64

multiplier par 0.53

Par tronche de 2 kt, rojouter 10

multiplier par 0,79
rajouter 15%

multiplier par

Pour 10 kt
Pour 20 kt
Pour 30 kt

Influence du vent de face:
Influence du vent amere -

= 120 km/h

plane

gaz )
€ en dur seche et

Passoge des 15 m, V
Decollage, V = 100 km/h

Volets ™ cron

Plein

Par vent nul
Piat

Pour piste seche en herbe,

-

U
P~
1

|

9500

Exemple: Tcl:'np;cruturc 5°C

9

Masse 950 k

Altitude 2000 ft

-20
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B
| : _ g LY T -
PERFORMANCES DE MONTEE PERFORMANCES DE MONTEE
.p® er . ft I T R J
1) Volets position décollage 1~ cran. —+H| T 1T Volets rentres |
1 Plein goz |
A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphere standard 15000 par vant nul
wa En atmosphdre standard
Vitesse de meilleur taux de MONLEE .o vvvvnvasnnareres (78 kt) 145 tmﬂ: § : t___.. [T Mixture mellleurs pulssance
‘ Manr analede montée ... coeece e 70 kt) 130 Km |
Vitesse de meilleur angle de montee .......--» (70 ki) i ] Vitesse de mellleur toux de montée:
qu nivecu de lo mer V = 160 km/h (86 kt)
an au plafond V = 140 km/h (75 ki)
{luence de la tem érature: u .
n v l-- P d Correction de température:
Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et di- | i "HA chaque 5°C au dessus du std. —0,08 m/s
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 ftymn). +H [ j_A chaque 5°C au dessous du Std. 40,08 m/s|
| TIN T L 5 ] A
| ﬂ sl esEat :FI H FE
10000 - = mussuaRussResonaiot
Performances en plané - :I_ n e e aaaaEs “ELH
- ] [ l 258
Moteur coupé, I'avion plane 9.3 fois sa hauteur 3 145 km/h (78 Kt) par vent - 5 T T:_[T I 11
= - | | i . !
By nul. s ¥ 1 ) il %*
| 1T i I ! :1‘ “L*Jrr:'rﬁ
. " | - | § =g L) 1 ]
| L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible. F » mESEES | mEEmawm
| ] = _-l_ - .-‘nu-«i'--rlv_—I4
3 5 111 13 __.k..._J i
b i | i .
: t ) -i "‘"L..H HEEERGREDE Ty
| RN R
E :t' —~ AR J’"T‘ = | 111 *r—.r-*.
| EEEEEEE | NS s TR
| n HHH- ' BE AR RSN
| ] INEENSENESEEE]
| 5000 +- : _T_.._._T.. | 'I_I- [+
_ ¥ | aEEEEERN HH
| o 6 | 11 EEEERE
E | a 11 l | | (Tl 1:4
: = oW _L‘-',"i; 1 .ﬁ..:._i_x
§ 1 - } EEmAGAEl A\ [ 174 T’H
| | ’ e
. 5 P a8 N
| | " a8 T T * 1TD'
i 3 %L T e
\ : | -1 - AEAUNEERENEREEES S
g ' Ree l‘,_ 1 - ‘JZ N 45{? ] Hr__‘
| 1Ll ! T e EEREESAGEERREREES H 1
i ' . ¥ i 70 0 08 9 01 0 0 I ! @ +11 eer _*' H r 1l
ik 0| = —H_ TIEL 1__ B _f, # # :“‘_j_ij:_ ;I“’— T Hr E;‘__}
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PARTS & SERVICES
INTRODUCTION

This Aircraft Flight Manual Supplement

vol
sl 6.9 allows to describe data due to

Ce supplément au manuel
de renseigner les differentes (AFMS) . .
meﬂmwm liees w Iutilisation des a use of the aircrafts without wheel

appareils sans carénes de roues. spat.
Ce supplément a pour but d’autoriser, This AFMS mxnmn:c:w:ﬁ_. M:M
5 titre exceptionnel et de maniere punctually authorized MM\ mzs\m\w .
ponctuelle (caréne endommageée, piste damaged, wet and/or mu y runway :
use of the aircrafts without wheel spa

: , 'utilisation :
détrempée et/ou boueuse) I'util ding of the qircrafts.

des appareils sans carénes de roues,
afin d'éviter rimmobilisation de ceux-Cl.

to avoid a groun

MODIFICATION
The sections Of the aircraft flight

Les sections du manuel de Vol sont
manual are affected as follows.

affectées de la fagon suivante.

0. GENERALITES 0. GENERAL
Section non affectee. No change.
1 DESCRIPTION 7 DESCRIPTION

i T i N g, T
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~ possible & condition d'étre réserve 3 WESSRSOLLI resorved IOl 9xCopronar
~ des cas m_xamwﬁ..azﬂw_mﬁ nécessitants le ~ requiring it removal. (Damaged spat,
retrait de celles-ci. (Carene winter conditions, muddy or wet

hivernales, runway).

endommagée, conditions
piste boueuse ou détrempée).

e,

T % L
...r.._..m-._..'__. =

In one of these cases, it is necessary
to remove the wheel spats respecting
the symmetry of the aircraft. (The
removal of the right main landing gear
spat is automatically entailed by the
removal of the left main landing gear

spat.)

Dans l'un de ces cas, il est nécessaire
de démonter les carénes de roues en
respectant la symétrie de l'avion. (Le
démontage de la carene de train
principal droit s'accompagne
obligatoirement du démontage de la
caréne de train principal gauche.)

2195
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PARTS & SERVICES
INTRODUCTION

This Aircraft Flight Manual Supplement
(AFMS) allows to describe data due (0 A
a use of the aircrafts without wheel

spat. o

Ce supplément au manuel de vol
permet de renseigner les differentes
données lices a [lutilisation des
appareils sans carénes de roues.

This AFMS  exceptionally  and
punctually authorized (wheel spat S
damaged, wet and/or muddy runway) a
use of the aircrafts without wheel spat
to avoid a grounding of the aircrafts.

,.H Ce supplément a pour but d'autoriser,
3 titre exceptionnel et de maniere
ponctuelle (carene endommageée, piste
détrempée et/ou boueuse) I'utilisation
des appareils sans carénes de roues,
afin d’éviter limmobilisation de ceux-ci.

MODIFICATION
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Les points suivants doivent étre The following points should be added
ajoutés a la visite prévol en 'y portant to the pre-flight visit with special
une attention particuliere : attention:

o 5

a) Train principal droit :
Fixation et état verifies

a) Right main undercarriage:

Check attachment and condition.
Shock  absorber compression

Enfoncement amortisseur normal
normal
clal _w:mc “ mo:ﬂm@m ustis Tyre condition: inflation and wear.
Systéme de freinage : état, Break system: condition,
fixation, tuyauterie. attachment, piping checked.

b) Voilure : b) Wing . 3
INtrados ...oovvevenennns Etat vérifié IntradosS.c....cs e Condition
et propre (pas d’accumulation checked and clean.
de débris). c) Flaps :

c) Volet: IRHAtOS .vvsiisivvssnsinnen Condition
INtrados .......cccoovven. Etat vérifié checked and clean.
et propre.

d) Fuselage:  ........ R Condition

d) Fuselage: .............. Etat vérifie checked and clean.
et propre.

7 7
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c) Capot moteur : ......Etat vérifié s Eimmo diti
et propre. i e ndition checked and
8 % : b ; 8 5
a) Train principal gauche : & S O uipornaiTege: L..
Eivation i lat vérifids Mhmqh attachment and condition.
m_,_*o:nm_jm:ﬁ amortisseur normal zowﬁmmx TV "
tat pneu : gonflage usure T ition: inflati _
. yre condition: inflation and 3
mﬁﬁ.m.z,_m de freinage : état, Break system: noﬁ...mm: .
fixation, tuyauterie. attachment, piping checked. |
b) Voilure : b) Wing :
Intrados ... Etat vérifié Intrados..................... Condition
et propre (pas d’accumulation de checked and clean.
débris).
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Les points suivants doivent étre
ajoutés a la visite prévol en y portant
une attention particuliere :

5

a) Train principal droit :

Fixation et état verifies
Enfoncement amortisseur normal
Etat pneu : gonflage usure
Systéme de freinage : état,
fixation, tuyauterie.

b) Voilure :
INtrados ... ciiansnanis ...Etat vérifié

et propre (pas d'accumulation
de débris).

c) Volet:
IDUAOS ;..o mmsoniaiiis Etat verifie
et propre.

d) Fuselage : ............. Etat vérifié

et propre.

The following points should be added
to the pre-flight visit with special
attention:

5

a) Right main undercarriage:
Check attachment and condition.

Shock absorber  compression
normal
Tyre condition:; inflation and wear.
Break system: condition,
attachment, piping checked.

b) Wing:
IR0, . ccrisriniaiirissss Condition
checked and clean.

¢) Flaps:
INPROOS. . ooissiavisiiag Condition
checked and clean.

d) Fuselage: ..... AT Condition

checked and clean.
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UTILISATION DU SYSTEME DE FREIN A
DISQUE
USE OF THE DISC BRAKING SYSTEM

Ce supplément au manuel de vol This Aircraft Flight Manual Supplement
contient les informations que les (AFMS) includes the matenal required
conditions de certifications exigent de to be furnished to the pilot and
fournir au pilote Ces Informations additional information provided by the
complétent celles du manuel de vol manufaclurer These  information
approuve. supplements the approved Aircraft
Flight Manual
Applicabilite Applicability
Type et modeéle d'avion Modification constructeur
__Aircraft type and model Manufacturer change |
DR400 ||
Tous modéles SN<2669 et non |
Avicng mndiﬁéa_selﬂn DET150102 |
ROBIN (transformation en « DR401 ») / All DET190301 |
models SN<2669 and not modified
by DET150102 (« DR4017 » |
transformation) \ |

Note : Pour les avions SN22669 ou transformés en « DR401 » (modification 150102), les informations de ce
supplément sont intégrées au manuel de vol applicable. /For aircraft SN22669 or transformed in « DR401 »

(modification 150102), information contained in this supplement are already integrated in the approved
aircraft flight manual.

Approbation Approval

Amendement | | . | Approbation

Amendment  |D2%® | DeSCRUON | approval -

| ' Edition | EASA MAJOR CHANGE
0 ~ 28/03/2019 | onginale | APPROVAL

| |Orginalissue| 10069430
Liste des pages en vigueur List of effective pages

Pages Date

1a(to)6 | Janvier 2019 / January 2019
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INTRODUCTION

Ce supplément au manuel de vol
permet de compléter les procédures du
manuel de vol concernant 'utiisation du
systéeme de frein a disque

MODIFICATION

Les sections du manuel de vol sont
affectees de la fagon suivante.

0. GENERALITES

Section non affectee

1. DESCRIPTION

Section non affectée

2. LIMITATIONS

Section non affectee.

3. PROCEDURES D'URGENCES
Section non affectée.

4. PROCEDURES NORMALES

Les procédures nomales sont les
mémes que celles de la Section 4 a
'exception de celles spécifiees ci-
dessous

INSPECTION PREVOL

This Aircraft Flight Manual Supplement
(AFMS) allows to complete data due (o
the use of the disc brake system

The sections of the aircraft fight manual
are affected as follows.

0. GENERAL

No change.

1. DESCRIPTION

No change.

2. LIMITATIONS

No change.

3. EMERGENCY PROCEDURES

No change

4. NORMAL PROCEDURES

Normal procedures in the section 4 are

the same, except the following
definitions:

PRE-FLIGHT INSPECTION

L
" \I'.
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Train principal droit © fixation et état
verifies

Enfoncement amortisseur normal

Etat pneu - gonflage et usure
Carénages veérifiés = état et fixation,
pas d'accumulation de debris, pas de
traces d'huile sur le carenage ou au sol

8

Train principal gauche . fixation et
etat carénage venfiés

Enfoncement amortisseur normal,

Etat pneu : gonflage et usure
Carenages verifiés - etat et fixation,
pas d'accumulation de débns, pas de
traces d'huile sur le carénage ou au sol.

ROULAGE

B REMARQUE : Pendant le roulage,
dinger avec le palonnier, il n'‘est pas
nécessaire de freiner pour changer de
direction (train avant directionnel). Le
roulage doit étre effectué a allure
modérée et a la puissance minimale
necessaire pour avancer sans
utihlsation pemanente des freins. Un
freinage continu ou excessif peut
causer une surchauffe et/ou un départ
de feu au niveau de la roue pouvant se
propager a la voilure.

A ATTENTION: Si l'avion a des
difficultés a avancer, qu'une puissance
excessive doit etre applquee pour
avancer ou que l'appareil a tendance a
partir d'un coté sans action sur la
commande de direction, venfier
quaucune action volontaire ou
involontaire n'est appliquée sur la/les
commande(s) de freins, stopper le
roulage si1 necessaire et notifier
l'incident sur le carnet de route de
l'avion.

Une action de maintenance doit étre

envisagee pour  solutionner le
probleme.

e —r——— .

Document no. 1003059 Edition (Issue) Janv 2019
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Right main undercarriage: check
attachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condiion and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground

8

Left main undercarriage:.......... check
attachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fainngs and on the ground

TAXIING

¥ REMARK: When taxiing, steer with
the rudder pedals, it 1S not necessary (O
brake to change direction. Speed
should be moderate and at the
mimmum power required to move
forward without using the brakes
Continuous or excessive braking can
cause overheating and/or a fire starting
at the wheel that can spread to the wing.

A CAUTION: If the aircraft has
difficulties to move, or an excessive

power must be apphed to move or if the
aircraft tends to move from one side
without action on the rudder control,
check that there i1s no voluntary or
involuntary action applied on the
braking controls, stop taxung If
necessary and notify the incident on the
aircraft logbook. Maintenance action

should be considered to solve the
problem

3/6
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Avions équipé d'une commande de

frein de parc centrale.

Pour serrer le frein de parc

Tirer la commande centrale et appliquer
un quart de tour a la poignée pour la
bloguer en position tire.

Pour desserrer le frein de parc

Tirer légérement la poignée et la
tourner dans sa position d'origine pour
débloquer les freins. Repousser Ia
poignée jusqu’en butée.

Avions équipés de freins au palonnier.

Pour serrer les freins

Appuyer sur les deux pedales.
Maintenir la pression et tirer la
commande de frein de parc.

Relacher la pression sur les péedales, la

commande de frein de parc doit rester
en position tiree.

Ou

Tirer la commande de frein de parc.
Appuyer sur les deux pédales puis
relacher la pression sur les pedales.

La commande de frein de parc doit
rester en position tiree.

Pour desserrer les freins
Pousser la commande de frein de parc.

A ATTENTION :ll ne faut pas tirer sur
la commande frein de parc en vol. En
cas d'atterrissage avec la vanne de
frein de stationnement engagee, les
freins maintiennent, a |'atternssage, la
pression appliquée. Ce qui nsque de
bloquer les roues et de provoquer un
éclatement ou un feu

5. PERFORMANCE

Section non affectée.

6. MASSE ET CENTRAGE

Section non affectée.
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USE OF THE PARKING BRAKE

Aircraft equipped with a central parking
brake control

To apply the parking brake.

Pull the central control and apply a
quarter turn to the handle to lock it in the
pulled position

To release the parking brake.

Pull the handle slightly and turn it to its
original position to release the brakes.
Push the handle fully, back to the stop

Aircraft equipped with brake pedals

To apply the parking brake

Press both pedals. Maintain the
pressure and pull the parking brake
plunger control upward

Release the pressure on the pedals; the
parking brake control must remain in
the pulled (extended) position.

Or

Pull the parking brake plunger control
up. Press both pedals firmly, then
release the pedals. The parking brake
control must remain I1n the pulled
(extended) position.

To release the parking brake

Push the parking brake plunger fully
down

A WARNING: Do not pull the parking
brake control durning flight. If landing
with the parking brake engaged, the
brakes will be fully applied as soon as
the toe-brake pedals are pressed. This
can lock the wheels and cause a tyre
burst or a fire.

5. PERFORMANCES

No change.

6. WEIGHT AND BALANCE

No change.
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7. DESCRIPTION SYSTEMES

Utilisation des freins

Le systéme de freinage d'un avion n est
pas prévu pour étre sollicté en
permanence Afin de préserver le

systéme et d'éviter toute surchauffe il
est important de :

e Lors de [Il'inspection pré-vol,
s'assurer que le systéme de frein
n'est pas bloque.

e Rouler en utilisant la puissance
mini, une fois en mouvement, sur
piste en dur, le ralenti doit suffire a
déplacer l'avion. Le besoin de
rouler en permanence avec de la
puissance peut étre le signe d'un
probleme (frein qui leche, pression
résiduelle, pression des pneus...)

e Ne pas rouler avec de la puissance
et en contrdlant Ila vitesse
uniquement aux freins

e Freiner par a-coup plutét que de
fagon continue pour laisser le
temps aux freins de refroidir entre
les freinages

e Rouler a vitesse modéree, c'est un
élément de sécurité pour vous et

les autres utilisateurs de la
plateforme.

Pour les appareils équipés d'une
commande de frein centrale .

Attention de ne pas exercer de traction
involontaire sur la commande, 1l est
recommande de ne pas laisser la main

en permanence sur la commande de
frein durant le roulage.

Effectuer les virages a faible allure, le
braquage du palonnier en bout de

course entraine le freinage de la roue a
l'intérieur du virage.

Document no. 1003059
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7. SYSTEMS DESCRIPTION

Use of the brakes
The braking system of an aeroplane 1s
not intended to be permanently

activated. To prevent overhealing of the
braking system, it is important (O’

e Dunng the pre-flight inspection, (O
make sure that the braking system
Is not locked

e Taxi using minimum power. Once in
motion, on hard ground, idle power
should be sufficient to keep the
aircraft moving. The need (o
continuously taxi with power can
indicate a problem (brake binding,
residual pressure in the brake
system, low tyre pressure...).

e Not taxi with power and Dby
controlling the speed with the
brakes

« Brake intermittently rather than
continuously to allow the brakes to
cool down between applications

e Taxi ata moderate speed; it is safer

both for you and for other users of
the airfield.

For awrcraft equipped with a central
brake control.

Be careful not to apply an involuntary
action on the brake control with your
hand, it 1s recommended to not put your

hand permanently on the brake control
during taxing

Tums should always be carned out at a

low taxing speed, applying full rudaer
actuates the brake on the wheel inside
the turmn
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Pour les appareills équipes des
commandes de freins en partie_haute

des péedales de palonnier

Attention de ne pas exercer une
pression permanente sur le haut de la
pedale (et donc les freins). Descendez

vos pleds pour ne pas freiner en
permanence

8. MANCEUVRE ENTRETIEN
MAINTENANCE

Section non affectée

For aircraft equipped with brake
pedals:

Be careful not to apply permanent
pressure on the top of the pedals (thus
applying the brakes) Lower your feel
so as not to prevent applying
continuous braking.

8. MAINTENANCE PROCEDURE

Document no. 1003059 Edition (/ssue) Janv 2019

No change
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